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1. MUSZAKI LEIRAS
a

Bdcs, 3607 sz. és 3609 sz. utak csomoépontjanak fejlesztése,
valamint kapcsolodo telepiilésen beliili kerékparut épitése

Kiviteli tervéhez

Tervszam: PK21/17

A tervezés targya, elozmények

Elozmények
Cégiink megbizast kapott Bécs Kozség Onkormanyzatatol, az altaluk készitendd, telepiilésen beliili
kozlekedésbiztonsagi beruhazas valamint kerékparut tervezésére vonatkozoan.

A fejlesztés célja: a telepiilésen beliili 3607. j. és 3609. j. utak csomopontjanak fejlesztése, ,, T alaka
csomodpont kialakitasaval. A beruhazashoz kapcsolodik a telepiilésen beliili két kerékparat hianyzo
atkotd szakaszanak kiépitése.

A beruhazas hozzajarul a fenntarthato kozlekedési modok kozlekedési feltételeinek a javulasahoz.

A tervezési teriileten viszonylag élénk kerékparos forgalom tapasztalhatd, a napi jarmiiforgalom kb.
10%-at a kerékparos forgalom teszi ki.

A mar kiépitett kerékparut-hdlozat tovabb fejlesztésével a munkahelyek, kozintézmények,
kereskedelmi-, szolgaltato- és oktatasi létesitmények kerékparral valé megkozelithetésége javulna, az
ebbdl szarmazo6 lizleti bevételek is néhetnének.

A kerékparut 1étesitése a kozuti forgalomtol torténd szétvalasztasaval a kdzut kapacitasanak novelését,
a balesetveszély csokkentését is segiti.

A tervezés soran figyelembe kellett venni a meglevo adottsdgokat, a beépitési viszonyokat, a meglevd
kozmiiveket. A tervnek alapvet6 feladata, hogy a vonatkozé szabvanyok, utligyi miiszaki eléirasoknak
megfeleljen. A projekt a kozuti kdzlekedésrol szolo 1988. 1. tv. 8. § (1a) bekezdésével dsszhangban
keriilt tervezésre valamennyi érintett kozlekedd igényeinek a figyelembevételével.

A Dbeavatkozas tervezése soran megteremtjiilk a biztonsagos kozlekedési feltételeket valamennyi
kozlekedd szamara. Ezért a gyengébb kozlekedok védelme érdekében a gyalogos, kerékparos és a
kozosségi kozlekedési modokat szétvalasztottuk, és a biztonsagos kozlekedési feltételeinek a
fejlesztését és kialakitasat is terveztiik.

Meglévd dallapot ismertetése
A tervezési teriilet a Bécs belteriiletén, a 3607. (Gesztely — Bécs — Kesznyéten) €s a 3609. (Sajolad —

Bdcs) jelt 6sszekotd utak, valamint azok csomopontja.
A telepiilésen jelenleg van két megépitett, kijelolt kerékparat nyomvonal, de az azok k6zotti 6sszekotd

szakasz (kb. 950 m) hianyzik.
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A 3607. és 3609. j. utak valtozo szélességiiek (min. 6,00 m) aszfalt burkolattal, tetszelvénnyel, 2x1
forgalmi savval, kétoldali zuzottkdves padkaval és foldarokkal rendelkeznek.

A telepiilésen beliil a kozvilagitas biztositott.

Erintett titszakasz tervezési osztilyba sorolisa
A meglévd dllami ut tervezési paraméterei.

A tervezett Utszakasz tervezési osztalyba sorolasa: 6sszekoto at, B.V.

A tervezési teriilet sikvidéki jellegii, siirin beépitett, érzékeny kornyezettel rendelkezik.

A fenti szempontok mellett igen fontos tényezd az érintett kozutak forgalomnagysaga. A tervezés
soran a kozutak esetén rendelkezésre allo 2016. évi keresztmetszeti forgalomszamlalas adatait

hasznaltuk fel.

A szamlalas adatai:
3607. j. at és a 3609 j. ut csomoépontja kdzott (7+817 szelvényig):
atlagos napi forgalom: 2377 E/nap (teher gk: 188 J/nap, autdbusz: 35 J/nap)
kerékparos forgalom: 177 j/nap

3607. j.at és a 3609. j. it csomopontja utan:
atlagos napi forgalom: 753 E/nap (teher gk: 69 J/nap, autobusz: 32 J/nap)
kerékparos forgalom: 97 j/map

3609. j. ut:
atlagos napi forgalom: 1957 E/nap (teher gk: 102 J/nap, autdbusz: 27 J/nap)
kerékparos forgalom: 156 j/nap

A fentiek alapjan lathatd, hogy a vizsgalt utszakaszokon a kerékparos forgalom az Osszes
jarmiiforgalom kb. 10 %-at adja.
Kiilon forgalomszamlalast targyi tervezés keretében nem végeztiink, az Orszagos Kozuti Adatbank

dokumentumat hasznaltuk, mely megfelel6 adatot biztosit.

Tomegkozlekedés
A teljes tervezési teriileten talalhatéak busz megallohelyek, illetve az érintett utakon menetrendszertien

kozlekednek a kozosségi kozlekedést biztositd buszjaratok. A tervezett korforgalom és a tervezett

kerékparos létesitmény érinti a megallohelyeket.
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Gyalogos megkozelithetdség
Az ¢rintett utak mellett szinte mindenhol a meglévé jardakon keresztiil biztosithatd a gyalogos

kozlekedés. Kozos gyalog-, és kerékparat a tervezési teriileten jelenleg nem talalhat6, de néhany

szakaszon sziikségessé valt ilyen jellegii burkolat tervezése.

Tervezett kerékparos létesitmény kivalasztasa

A TOP-3.1.1-15 Fenntarthato telepiilési kozlekedésfejlesztés c. palydzatban szerepld kotottségek
- Telepiiléseket vagy telepiiléskozpontot és lakott teriileten kiviil elérheto telepiilésrész(eke)t 6sszekdtod

kerékparos utvonal esetén a haldzati tervet minimalisan a kiilteriileti (és lakott teriileten kiviili)
utvonalra és a kiilteriileti itvonal telepiiléskdzpontba vald bevezetésére sziikséges elkésziteni. Ilyen
beruhazasnal feltétel, hogy a telepiilések belteriiletén a Ilétesitmény a célallomasok iranyaba
akadalymentesen ¢€s biztonsagosan tovabbvezetésre Kkeriiljon, a tovabbvezetés moddjat a halozati
tervben jelezni kell, és sziikséges a beruhazas részeként megtervezni és megvaldsitani azt. A
kerékparosok akadalymentes és biztonsdgos fel- és Ilehajtasat az 0Onallo kerékparforgalmi
létesitmény(ek)re a létesitmények elején, végén, mindkét forgalmi iranybol, és minden mas relevans

ponton (pl.: utcsatlakozasoknal,) ki kell alakitani.

- Lakott teriileten beliil 2000 E/nap (egységjarmii/nap) atlagos napi forgalmat el nem éré forgalmu
utszakasszal parhuzamosan gépjarmiiforgalomtol elvalasztott kerékparforgalmi 1étesitmény épitése
nem tamogathat6. Gépjarmiiforgalomtdl elvalasztott kerékparut épitését a gépjarmii és a kerékparos
forgalom nagysaganak a bemutatisaval sziikséges igazolni, az UT 2-1.203 (e-UT 03.04.11:2010)

»Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c. utiigyi miszaki eldiras (UME) 6.

Tervezési kategoria meghatdrozdsa
Az UT 03.04.11:2010. aprilis (UT 2-1.203:2010) ,,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” utiigyi

miszaki el6iras 4.3 pontja alapjan ,,C” halozati szerepii, 6.1. abraja szerint az érintett Gt atmeneti
tartomanyba esik. Az atmeneti forgalmi zoénaban tobbféle kerékparforgalmi 1étesitmény valaszthato, a
helyi adottsagok és koriilmények, a baleseti adatok, a kerékparozasi szokasok és igények egylittes
elemzése alapjan. Tervezdi feladat, hogy a szempontok mérlegelése alapjan a legbiztonsagosabb, a
leggazdasagosabb és a legcélszer{ibb megoldast alkalmazzuk.

A tervezett kerékparos 1étesitmény dontden kerékparut, illetve k6zos gyalog- és kerékparat formajaban

keriil kiépitésre.

Tervezési sebesség: v<=20 km/h.
Az utligyi muszaki eldirasban a maximalis emelked6 az alkalmazott hosszak szerint van

meghatarozva, pl. sikvidéken 3,0 % emelkedd 500 m hosszon még megengedett.
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Ugyancsak nagy sulyt kapott a terv elOkészitése soran a kerékparos forgalom biztonsagos
kozlekedésének megteremtése, valamint a koltség-hatékonysag, elsésorban a beruhazasi koltségek

minimalizalasa.

Tervezett 1étesitmény ismertetése

A tervezési feladat
A tervezési feladatunk a kiviteli tervdokumentacido elkészitése. A  projekt alapvetéen

kozlekedésbiztonsagi fejlesztést tartalmaz.

A tervezett beavatkozas egyik 1ényeges eleme a 3607. j. és 3609. j. utak csomdpontjanak fejlesztése,
egy ,, 1”7 alaka csomépont kiépitése. A meglévo ,,Y” alaku csomoOpont egy jelzétablaval szabalyozott
keresztezddés. A kozlekedd jarmiivek tobbszor nem tartjak be az els6bbségadasi szabalyokat, ezért
nagy mértékii a balesetveszély. A csomopont nehezen belathatd, és a csomopont kdzelében hianyzik a
kerékparit, ezért a kerékparosok is az Gtburkolatot hasznaljak a kozlekedésre.

A 3607. j. ut D-i szakaszanak tervezett Gttengelye nagyobb szdgben (= 95) csatlakozik az els6bbséggel
rendelkez6 utszakasz tuttengelyével, mint korabban. A keresztezodésnél az alsobb rendii utnal csepp
alaku szigetet terveztiink.

A csomopont fejlesztése miatt a csomopont nyugati oldalan 1évo ingatlant (amelyen egy szobor van
elhelyezve) igénybe kell venni, a kdzut feldli keritést at kell helyezni. A szobrot az élelmiszeriizlet és a
tervezett kerékparat kozotti zold teriiletre kell athelyezni. A bevasarlo tizlet elott meglévo
buszmegallohelyet at kell helyezni Ny-i irAnyba, mely soran szabvanyos kialakitast kap, csakigy, mint

a vele szemben meglévo megallohely.

Jelen projekt keretében a kivitelezo feladatai:
- ameglévd buszmegallohely felszerkezetének athelyezése, 0j falazat épitésével

- ameglévo szobor athelyezése, 11j alapzat épitésével.

Jelen projekt keretében a kivitelezének nem feladata:
- ameglévd buszmegallohely falazatanak és alapjanak bontasa és a tormelék elszallitasa
- ameglévd szobor alapzatanak és alapjanak bontasa és a tormelék elszallitasa.

- ameglévo kerités bontasa és a tormelék elszallitasa.

A csomodpont Ny-i agan kozos gyalogos- és kerékparos atvezetést alakitottunk ki. Tovabba sziikséges

a kozvilagitas atépitése, valamint a nyilt arkokat tobb szakaszon zart szelvénybe kell helyezni.

A telepiilésen jelenleg van két megépitett, kijelolt kerékparut nyomvonal, de az azok kozotti 6sszekdto
szakasz (kb. 990 m) hianyzik. Ezért a fejlesztés soran megépitésre keriilne a hianyzo kerékparut is.
A tervezett kerékparos 1étesitmény nyomvonala és kialakitdsa a Beruhazé dontései és elvarasai alapjan

készilt el.
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A meglévé kerékparutak Osszekotése a telepiilésen hozzajarulhat a személygépkocsi forgalom

csokkentéséhez, és ezaltal a CO2 kibocsatas csokkentéséhez.

Mivel a hidnyz6 kerékparut szakasz ezentil biztositani fogja a déli telepiilésrész, és az északon
talalhato ipari — kereskedelmi zéna elérhet6ségét, ezért beruhdzas kozvetlen gazdasagfejlesztési és

foglalkoztatasi kapcsolodassal valosul meg, eldsegiti a munkaerd mobilitas infrastrukturalis feltételeit.

A projekt soran a telepiilés részeket 6sszekotd kerékparos barat utvonalat alakul ki.

A fejlesztés esetén eldsegiti a mar megvalosult kerékparutak haldzatosodasat.

A tervezett kerékparos utvonal kiilteriileti €s lakott telepiilésrészen elhelyezkedd munkahelyeket kot
Ossze a beltertilettel, a teleptiléskdzponttal.

A tervezett nyomvonal mentén posta, boltok, faluhaz és konyvtar, takarékszovetkezet és idGsek

otthona talalhato.

A tervezési teriileten viszonylag élénk kerékparos forgalom tapasztalhatdo, a csekély mértékii
szintkiilonbségek kdvetkeztében a teriilet alkalmas is a kerékparozasra.

A tervezett kerékparat kiépitésével a munkahelyek, kozintézmények, kereskedelmi-, szolgaltato- €s
oktatasi létesitmények kerékparral vald megkozelithetdsége szamottevéen javulna, valamint
biztositotta valna a telepiilések kozotti hivatasforgalmu kozlekedés biztonsagos lebonyolitasa.

A tervezés soran figyelembe kellett venni a meglevé adottsagokat, a beépitési viszonyokat,

ndvényzetet, a meglevé kdzmiiveket és szerelvényeik elhelyezkedését, €s a meglévo telekhatarokat is.

Helyszinrajzi kialakitas
A tervezett ,, T alaki csomopont minden aga 2x1 forgalmi sdvos kialakitasu. A csomodponti agak

szama harom. A szegélyek lekerekitd ivei szabvany szerinti kialakitassal késziilnek. (UT 2-1.206,
2010. 06.)

A keresztezddés teriiletén burkolati jelek jelennek meg, melyek koziil a kézi jeleket hideg tartos
plasztik burkolati jelekkel kell késziteni, a tengely és zarovonalak gépi festését tartdés thermoplasztik

festéssel kell kivitelezni.

A megléve buszobol burkolata felujitdsra keriil. A buszébol és a csomodpont kozott kiszélesitett

burkolat épiil. Az 6bol felujitdsdhoz kapcsoléddan a meglévo jarda felujitasa is megtorténik.

A tervezett kerékparos létesitmény Osszesitett hossza: 986 fm.
A fentiek alapjan a tervben a kdvetkez6 megoldasokat alkalmaztuk:
e (0+000 — 0+872 km. szelvények kozott:
Ezen a szakaszon a fotttal parhuzamosan, a szelvényezési szerinti jobb oldalon 3,50 m széles,

elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut épiil a meglévd jarda mentén. A meglévd
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kozvilagitasi oszlopoknal kiszélesitésre keriil a tervezett kerékpartt. A kerékparat kiépitése a
meglévo jardak megszélesitésével torténik.

A tervezési szakasz hossza: 872 m.

o 0+872 — 0+986 km. szelvények kozott:
Ezen a szakaszon 2,25 m széles, kétiranyu kerékparut épiil a szelvényezés szerinti jobb
oldalon, a tervezett burkolat mellett vezetve.

A tervezési szakasz hossza: 114 m.

A meglévd kerékparuttal torténd csatlakozas meglévo aszfalt burkolat felujitasaval, valamint

kerékparos burkolati jelek felfestésével torténik.

Hossz-szelvényi kialakitas

A tervezett kialakitas alkalmazkodik a meglévo burkolat- és terepviszonyokhoz.

Keresztszelvényi elrendezés

A csomoépont épitésénél a 2,5 %-os kifelé¢ lejtés sziikséges a csapadékviz elvezetés biztositasa
érdekében. A padka szélessége 2,00 - 0,50 m, anyaga Z 5/20 cm zuzalék.

A padka oldalirdnyt esése 5 %.

A tervezett kétiranyu Kkerékparut teljes hasznalati szélessége 2,25 m. Az Onalldan vezetett
nyomvonalnal a megtamasztast siillyesztett kerti szegély, illetve a keritések labazata biztositja. A kerti
szegélyek mellett 0,50 m széles padka késziil.

Bizonyos szakaszokon felhasznaltuk a meglévd jardakat. Ezeken a szakaszokon aszfalt maras és teljes
palyaszerkezettel késziilo szélesités sziikséges. A gyalogos és kerékparos forgalom biztositasa
érdekében a jarda szélesitése torténik. A burkolat szélessége ebben az esetben 3,5 m, sziikiiletben
2,55m. A burkolt feliiletek oldalesése 1,5-2,5%, mindenhol a zdldteriiletek vagy meglévd, tervezett
arkok és viznyel6k felé lejtetve.

A kerékparut burkolata mellett épiilé elére gyartott siillyesztett jardaszegély mérete 40x25x5 vagy

100x25x5 cm, melyet C-16 mindségii helyszini betongerendan kell fektetni.

Palyaszerkezetek
1. A tervezett csomoOpont aszfalt burkolatl palyaszerkezete:
4 cm AC-11/F koporéteg
7 cm AC-22/F kotoréteg
9 cm AC-32/F alapréteg
20 cm CKT alap

20 cm homokos kavics

60 cm 0Ossz palyaszerkezet vastagsag
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2. Térko burkolat (az elvalaszto sziget) palyaszerkezeti rétegzddése:
10 cm vtg térko burkolat (piros szind, halszalka kotésbe rakva)
4 cm vtg agyaz6 homok
20 cm vtg Ckt

20 cm vtg homokos kavics talajjavito réteg

54 cm 0Ossz palyaszerkezet vastagsag

3. Bazaltbeton burkolat (buszobdl burkolata):
30 cm CP 3,5/2,5 bazaltbeton burkolat

40 cm zuzottko / kohosalak alap (fels6 5 cm ki¢keléssel)

geotextilia terités

tomdritett talaj

70 cm Ossz palyaszerkezet vastagsag

Az autébuszobol felujitasa bazaltbeton palyaszerkezettel torténik.
A fejlesztést kovetden az akadalyoztatdsmentes €s biztonsagos kerékparos kozlekedést a kialakuld

kerékparat halozat fogja biztositani, ezaltal a kerékparos kozlekedés feltételei nem romlanak.

Szegélykovek elhelyezése: Az elvalaszto sziget szegélye 6 cm magas kiallast ,,K” szegéllyel késziil.

A kiépitésre keriilo kerékparut feliiletének egyenletesnek, hulliammentesnek, cstiszasmentesnek és
doccendmentesnek kell lennie, emellett biztositani kell a megfeleld vizelvezetést, mind a burkolat
feliiletérdl, mind a palyaszerkezet also rétegeibol.

Palyaszerkezet ¢s utburkolat esetében az UME 12. Kerékparforgalmi létesitmények palyaszerkezete
fejezetében foglaltak betartdsa kotelezd, kiilonos tekintettel arra, hogy az aszfaltburkolat vastagsaga

legalabb 60-80 mm legyen, amely két aszfalt rétegbdl alljon.

A kerékpartt hasznos szélessége 2 x 1,00 + 0,25 m = 2,25 méter, az 6nall6 nyomvonalu szakaszokon
ezzel éplil a palya. Az épitési szélesség 2,25 + 2 x 0,05 = 2,35 méter.

Az UT 2-1.203:2010 (Kerékparforgalmi létesitmények tervezése) 8.3. tablazata (lakott teriileten kiviili,
vi > 20 km/h, kétiranyu, 2x1 haladé savos kerékparut) tartalmazza az eloirt szélességeket.

Az 6nallé nyomvonalon vezetett, az uttol elvalasztva épiil6 szakaszokon a kerékparat burkolata mellett
mindkét oldalon eléregyartott siillyesztett jardaszegély épitendd. A szegély mérete 100x25x5 cm, C-

16 mindségi helyszini betongerendan kell fektetni.

A kerékparut-palyaszerkezet tervezett rétegzodése:
- 3 cm AC 8 kop¢ aszfalt koporéteg
-4 cm AC 11 koto aszfalt kotéréteg
-15 cm Ckt alap

-15 cm homokos kavics fagyvédo és talajjavito réteg
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A kapubehajtoknal a burkolat 3,00 méter szélességgel és erdsitett palyaszerkezettel épiil, a kovetkezok
szerint:

-4 cm AC 11 kopd j. aszfalt koporéteg

-6 cm AC 16 alap j. aszfalt kotoréteg

-20 cm FZKA folyamatos szemeloszlasu zazottkd alap

-20 cm homokos kavics fagyvédo és talajjavito réteg

A tervezett palyaszerkezet a méretezési utasitas szerint az ,,A” (nagyon konnyil) terhelési osztaly
30000-100000 kozotti mértékado forgalom lebonyolitasara alkalmas a 10 éves tervezési élettartama
ideje alatt. Ez a palyaszerkezet nagyjabol naponta 10 db nehéz tehergépjarmi és 2 podtkocsis jarmil
alkalmas, 10 éves élettartam figyelembe vételével.

Az erésitett utburkolatok mellett eléregyartott siillyesztett utszegély épiil, a szegély mérete 40x20x10
cm, C-16 minéségl helyszini betongerendan kell fektetni.

A kerékparutat keresztez6 mezOgazdasagi utak és a tablabehajtok szintén ezzel a burkolattal

késziilnek, egységesen 3,00 méteres palyaszélességekkel, szegélyek nélkiil. .

Miitargyak
Az Gtépitési munkak soran kozlekedési miitargy épitése nem sziikséges.

Vasuti palyakkal valo keresztezések
Tervezett 1étesitmény meglévo vasttvonalat nem keresztez.

Teriilet-igénybevétel
A tervezett létesitmények megvaldsitasa miatt idegen teriilet igénybevétele sziikséges. Mivel a

tervezett 1étesitmények allami koézut teriiletén épiilnek, ezért sziikséges a Tulajdonosi hozzajarulasok

¢és vagyonkezel6i nyilatkozatok beszerzése.

Az érintett helyrajzi szamok:
3607. j. ut helyrajzi szamai: 925, 156, 241/2.
36009. j. ut helyrajzi szamai: 241/2.

Koézmiivek
A tervezési teriileten tobb kozmiiszolgaltato lizemeltetésében 1€vo kdzmithalozat is talalhatd. Az uj

épitésti szakaszok terveit az érintett kozmi {izemeltetokkel egyeztetni sziikséges, az eldirt
szakfeliigyeleteket a kivitelezés sordn meg kell rendelni. A tervezési teriileten kézmii kivaltasi

feladatok nem sziikségesek, de védelembe helyezési munkak sziikségesek lehetnek.
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Csapadékviz elvezetés
A meglévé csapadékviz elvezetd arkok felhasznalasra keriilnek. A 3607. j. Gt mentén, az aszfalt

burkolata ut és a tervezett kerékparut kozott foldmedrii arok, illetve eléregyartott beton folyokaelem
készill. A teriiletre hullo csapadékot zart szelvényii csatornan keresztiil kotjiik be a telepiilése E-i
részén meglévo burkolt arokba.

A kozut mellé tervezett kerékparut vonalvezetése koveti a kozit vonalvezetését, illetve ugyanez
mondhatd el a lakoépiiletek keritése mentén tervezett nyomvonalrdl, mely a kerités (telekhatar)
vonalvezetéséhez alkalmazkodik.

A csomopont kiépitése miatt a meglévo nyilt arkokat tobb szakaszon zart szelvénybe kell helyezni. A
buszmegallo felujitasa és a szélesitett forgalmi sav kialakitasa a meglévo csapadékviz elvezetd halozat
felujitasat igényli.

A kerékparit mentén a helyszitke miatt a meglévd arkokat zart szelvénybe kell helyezni. A zart

szelvénybe kotjiik be a kozut és a jarda és kerékparut csapadékvizeit is.

Epiil:
D200 KGPVC csatorna: 62 fm
D300 beton csatorna: 252 fm
D400 beton csatorna: 797 fm
tisztitd akna: 23 db
viznyeld akna: 33db
viznyelGs fedlapu tisztitd akna: 20 db
utpadka folydka elem: 82 fm
foldarok: 454 fm
Kozvilagitas

A meglévo, belteriileti utszakaszok mellett a meglévo kozvilagitas megfeleld szolgaltatasi szinten
biztositja a megvilagitast. A csomépont atépitése, valamint a jardak és kerékparut atvezetése kapcsan

sziikséges a kozvilagitas atépitése, bovitése.
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Kornyezet, taj- és természetvédelem
A kivitelezés soran a talaj és a csapadékviz szennyez6dését el kell keriilni. A keletkez6 hulladék és

tormelék elszallitasarol, megfeleld elhelyezésér6l és annak bizonylatolasarol gondoskodni kell. A
felesleges géplizemeltetéseket a zaj és 1égszennyezés elkeriilése érdekében ki kell kiisz6bolni.

A tervezési teriileten meglévo novényzet és fak épségére a kivitelezés soran fokozottan tigyelni kell.

A kerékparuat burkolata, siillyesztett szegélyei melletti zoldteriileteket 20 cm vastag humuszolassal kell
ellatni és flimaggal bevetni.

A meglevé zoldteriiletr6l a humuszt le kell termelni és szakszerien deponalni. A padkak ¢és a

zOldteriiletek rendezésénél a letermelt humusz részben felhasznalhato.
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Papp Gabor
tervezd

Kelt:  Miskolc, 2019. marcius ho
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2. TERVEZOI NYILATKOZAT
a

Bdcs, 3607 sz. és 3609 sz. utak csomoépontjanak fejlesztése,
valamint kapcsolodo telepiilésen beliili kerékparut épitése

Kiviteli tervéhez

Tervszam: PK21/17

Alulirott tervezo:

Név: Papp Gabor
Tervezdi szam: MMK KE-T-05-1152, VZ-T-05-1152
Székhely: 3526, Miskolc, Eperjesi u. 8/B, 2/3

N yilatkozo m, hogy a tervek megfelelnek a teljesitéskor érvényben 1évé kotelezd
torvényeknek, torvény erejii rendelkezéseknek, a vonatkozé rendeleteknek, szabvanyoknak €s mas
miiszaki eléirasoknak:

1988. évi 1. torvény a kozati kdzlekedésrol

1/1975. (11.5.) KPM-BM ¢és 20/1984. KM (X11.21.) rendelet: Kozuti kozlekedés szabalyai

41/2003. (V1.20.) GKM rendelettel kiadott:

UT 2-1.201/2008. sz. Utiigyi miiszaki eliras: Kozutak tervezése

UT 2-1.203/2010. sz. Utiigyi miiszaki el6iras: Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

UT  2-1.119:2010. sz. Kozutakon folyd munkak  elkorlatozasanak  és  ideiglenes
forgalomszabalyozasanak kézikonyve

UT 2-1.202/2005. sz. Utiigyi miiszaki el6iras: Aszfaltburkolata utpalyaszerkezetek méretezése

UT 2-3.212/2007. sz. Utiigyi miiszaki el6iras: Betonkd burkolata utpalyaszerkezetek tervezése
93/2012. (V. 10.) Kormanyrendelet, az utak épitésére, forgalomba helyezésére és engedélyeztetésére

18/1996. (V1. 13.) KHVM rendelet, a vizi létesitmények tervezésére és engedélyeztetésére.

A jelen tervezés soran az altalanos érvényli kotelezd hatdsagi eldirasoktdl vald eltérés nem valt
sziikségessé.

A tervben foglalt megoldasokért és miiszaki tartalomért a tervezo feleldsséget vallal.

A terv Osszhangban van a jelenleg érvényben 1évo, az érintett telepiilésre vonatkozo Rendezési tervvel,

illetve a helyi épitési szabalyzatokkal.
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Papp Gébor

tervezd
Kelt: Miskolc, 2019. marcius ho
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